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SAISON 2014
Règlement technique et d’organisation des courses

I) - Généralités : 

La saison 2014 sera composée des championnats  dans les catégories suivantes :


* Championnat d’endurance => 2 catégories en alternance



 prototypes des année 1968 à 1975 incluses (catégories Sport, prototypes, GR6)


 prototypes modernes LMP1, LMP2

* Championnat F1 « modernes » 1990 à nos jours

* Championnat Groupe 5 et DRM (Deutsche Rennsport Meisterschaft) version 1976 à 1980

* Championnat NASCAR


* Championnat Porsche-cup 997 Ninco

* Championnat rallye WRC et VHC (au sens règlement des 1000 étangs)
Chaque championnat comportera plusieurs courses réparties sur l’année.
+ Un championnat « constructeur » ou préparateur (voir description en dernière page)
II) Organisation des courses (hors rallye)
Chaque pilote pourra conserver sa poignée de commande


--1) Courses protos 70, LMP, GR5 et F1
Tous les concurrents courent 1 fois sur chacune des 4 pistes avec la voiture qu’ils ont engagée.

Pour n concurrents : n segments de 10 mn sur (n) pistes, (avec pistes fictives 5, 6, 7, …. Lorsque n>4

Au moins une course d’endurance longue (4 heures) sera organisée dans les 2 catégories protos 70 et LMP.


--2) Courses monotype : NASCAR, Porsche-cup
4 voitures (+ 1 mulet) sont fournies par les membres du club et préparées par l’un des membres.

Pour une course donnée, chacune des voitures est affectée à une piste.

Ce sont les pilotes qui « tourneront ». Ainsi, chaque pilote effectuera un segment de 10 mn sur chaque piste selon le principe précédent, mais avec une voiture différente.

NB : D’une course à l’autre, il sera pertinent de ne pas toujours affecter la même voiture à la même piste. 


--3) Attribution des points pilotes : 
Selon le barème suivant :

	Rang
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	points
	25
	18
	15
	12
	10
	8
	6
	4
	2
	1


Pour les endurances longues, les points seront affectés d’un coefficient 2

--4) Avaries techniques :

Lorsqu’un pilote est victime d’une avarie légère, s’il considère que l’avarie est de nature à lui faire perdre trop de temps (en particulier si elle a lieu en début de segment) il doit y remédier pendant le temps de course.
L’assistance pendant les inter-segments est interdite. A l’exception d’un réglage et nettoyage sommaire des tresses et d’une remise en position correcte d’un pneu déjanté (sans nettoyage). 

Si l’avarie s’avère trop grave, le pilote peut choisir de prendre un mulet aux conditions décrites ci-dessous. 


--5) Utilisation du mulet.
Si le concurrent opte pour le remplacement par un mulet de sa voiture engagée, il devra terminer la course avec le mulet.

* Courses normales (4x10mn) : l’utilisation du mulet suite à avarie grave entraîne une pénalité de 5 tours. 
Sauf dans le cas extrême ou l’avarie est manifestement imputable au fait d’avoir été violement percuté par un autre concurrent qui n’a pas maîtrisé son véhicule.
* Endurances longues (> 2h) : pas de pénalité, mais le mulet ne devra pas être équipé préalablement de pneus arrière. Si le concurrent choisit de l’utiliser, il devra démonter les pneus AR de sa voiture de course tombée en panne et les remonter sur le mulet.

III) Championnats pilotes

Il est prévu 1 championnat par catégorie de voiture => soit 8 championnats (Rallye WRC et VHC inclus)

Le classement final de la saison retiendra les meilleurs résultats de chaque pilote sur 3/4 (arrondi à la valeur inférieure) des courses INSCRITES au calendrier et effectivement organisées.
Si un pilote a participé à moins de 75% des courses organisées dans une catégorie, on retiendra évidement la somme de ses points.
IV) Championnat constructeurs-préparateurs
1) Ce classement s’effectuera tous championnats et catégories confondus.

2) Le concurrent qui n'aura pas une voiture performante (ou pas de voiture du tout) dans la catégorie prévue, pourra « louer » sa prestation de pilote à un autre préparateur qui lui prêtera une auto.
3) Dans ce cas, le préparateur (bailleur) marquera les points "constructeurs" et les points "pilote" correspondant au classement qu'il aura réalisé en pilotant sa propre auto + les points "constructeurs" relatifs au classement de son pilote prestataire. 

Le pilote prestataire ne marquera évidement aucun point "constructeur", et comptabilisera les points « pilote » correspondant à son classement.
4) En cas de panne du véhicule engagé nécessitant de recourir au mulet, ni le propriétaire du véhicule engagé, ni le propriétaire du mulet ne marqueront de point constructeur.
Attribution des points « préparateurs »
	Rang
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	points
	25
	18
	15
	12
	10
	8
	6
	4
	2
	1


V) Dispositions techniques concernant les véhicules

Voir tableau récap. page suivante
	 
	 
	 REGLEMENT TECHNIQUE SAISON 2014      
	 
	 

	 
	PROTOS 
	PROTOS
	GROUPE 5
	NASCAR
	PORSCHE CUP 
	F1

	 
	de 1968 à 1975
	MODERNES
	+DRM (1976 à 80)
	 
	997 GT3
	MODERNES

	 
	 
	(LMP1, LMP2, Grand-am>99, protos Daytona
	 
	 
	 
	 

	MARQUES :
	Toutes (sauf nsr)
	Toutes 
	Toutes
	Scalextric
	Ninco
	Toutes

	MOTEUR :
	Slot-it orange 21,5 ou autre de caractéristiques inférieures.
	Libre
	Libre
	Origine : scalex 18,5
	NC5
	Libre

	GUIDE :
	Libre
	Libre
	Libre
	Libre
	Origine
	Libre

	Transmis--sion 
	Libre
	Libre
	Libre
	Origine
	Origine
	Libre

	PNEUS :
	P6 slot-it
	Libres
	Libres
	fournis par club
	fournis par club
	Libres

	JANTES :
	Libres
	Libres
	Libres
	Origine
	Origine
	Libres

	Châssis :
	id origine
	Libre
	Libre
	Origine
	Origine
	Libre

	Support mot :
	Cage courte position libre
	Libre
	Libre
	Origine
	Origine
	Libre

	Habitacle :
	Présent libre
	Présent libre
	Présent libre
	Origine
	Origine
	Libre

	Vitrage :
	Présent libre
	Présent libre
	Présent libre
	Origine
	Origine
	Libre

	Pilote :
	Présent libre
	Présent libre
	Présent libre
	Origine
	Origine
	Présent libre

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Type de course
	Avec changt piste
	Avec changt piste
	Avec changt piste
	Sans changt piste des autos : permut. pilotes
	Sans changt piste des autos : permutation pilotes
	Avec changt piste

	Modeles 
exemples : (liste non exaustive)
	Ford (P68, GT40, Mirage) , Alfa 33/3, Ferrari (312, 512), Lola (T70, T280, T290, T292), Porsche (907, 908, 910, 917, 935, 936), Matra (660, 670), Alpine (A440 A442), Ligier JS2, Chevron (B19, B21, B23) …
	Toutes LMP1, LMP2   Peugeot 908, Audi(R8, R10, R18), Lola (Zytec, B09), Pescarolo judd, Toyota TS030, Oreca 03, Honda HPD, Dalara, Courage, …
	Ford (escort, capri), Toyota (Célica, Corola), BMW (2002, 320, 3.0 CSL, M1), Porsche (934, 935, RSR) Lancia (stratos, beta), Mazda RX7, Ferrari 512 BB LM, Nissan (skyline, bluebird), Lotus europa, VW scirocco, …
	 
	 
	Toute F1 ayant participé au championnat du monde F1 depuis 1990

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Restrictions, particularités
	Hors versions can-am
Ford MKIV exclue 
	GT actuelles et GT1 1998 exclues
	 
	 
	Hors versions Prorace
	Hors Indi-cars


NB : Si les performances d’un véhicules engagés étaient très supérieures à la moyenne des autres véhicules ( ½ sec au tour par ex), l’organisateur se réserve le droit de prendre les dispositions idoines :

-  une expertise approfondie de la voiture en question.

-  un partage avec le préparateur de la solution technique qu’il a découverte et utilisée, de manière à apprécier sa conformité et en faire éventuellement bénéficier l’ensemble de la collectivité.

-  si besoin, l’interdiction de course pure et simple du véhicule et l’invitation à participer avec une auto plus « conventionnelle ».
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Lola T290





ZYTEC LMP1
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Toyota Célica GR 5




NASCAR -tonnée 

[image: image5.jpg]




[image: image6.jpg]


 


Porsche 997 GT3




Camélia Jordana sur Jordan F1
Allez,… bonne bourre ! 
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