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- I) Limites techniques
Au regard de certaines évolutions techniques importantes ayant marqué l’histoire de la F1 :
- Effet de sol de fin 1970 à 1982

- interdiction des moteurs turbo (1400 cv) en 1989.

Il semble pertinent de limiter le championnat aux voitures ayant disputé des grands prix de 1990 à nos jours.

	Marques slot autorisées
	toutes
	

	Carrosserie
	Monoplace, découverte

Une certaine liberté est laissée à chaque constructeur sur la nature et la forme de la carrosserie. 

Néanmoins, un minimum de ressemblance avec une F1 existante est fortement souhaitable.
La hauteur maxi (aileron AR compris) ne devra pas dépasser 40 mm 

Aucun élément de carrosserie ne devra dépasser le milieu des roues.
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	Chassis
	Libre
	

	Habitacle
	Monoplace avec pilote
	

	Vitrage
	Sans objet
	

	Moteur
	N’importe lequel mais limité à 26000 trs/mn en 12V

	

	Transmission
	Couronne et pignon libres
NB : Dans la réalité, la largeur des voies AV et AR a été réduites de 2,15m à 1,80 m entre 1993 et 1998.

Une largeur de voie maxi de 69mm devra être respectée

	

	Jantes
	Libres mais : Ǿ <= 16mm et l <= 13mm

	

	Pneus
	Libres : dimensions max Ǿ <= 22 et l <= 13

	


- II) Règlement sportif

* Chaque course est limitée à 6 participants : Les 6 meilleurs temps des essais.

* Manches de (n) fois 10 mn sur (n) pistes, (avec pistes fictives 5 et 6 si n>4)
* Attribution des points identique à championnat 2003-2009 : 
	Rang
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	points
	10
	8
	6
	5
	4
	3
	2
	1


Les rangs 7, 8, sont éventuellement les 7 et 8 ème temps des essais (mais qui n’auront par couru).
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CHAMPIONNAT D’ENDURANCE 
Remarque liminaire :
Les championnats limités à certains véhicules d’une époque donnée risquent, à terme, d’engendrer la monotonie, voire le découragement. En effet, celui qui n’a pas « la bonne auto » de la catégorie fixée est réduit soit à faire de la figuration toute l’année, soit à en acheter une autre.
Je propose donc de panacher le championnat 2012 avec diverses courses de véhicules d’époque et de catégories différentes.
Par exemple :


- course(s) de LMP1, LMP2 actuelles (Audi R8…15 , Pescarolo, Peugeot 908, Lola Aston-Martin, Zytec, Oreca)

- course(s) de protos années 70 (Porsche 917, Ferrari 512, 312, P4, Lola T280/290, Ford GT 40, Chaparal, Matra 670 680, Alfa 33…)

- courses(s) de GT1 année 98 (Porsche GT1, Mercedes CLK, ….)

- courses de groupe C (Sauber Mercedes, Jaguar XJR9, Porsche 956/962, Mercedes CLK, Lancia LC2, …)

- courses de GT 1997 à ce jour : (Autos ayant participé au Championnat FFSA GTS, GT1, GT3 de 1997 à nos jours ; Aston Martin DB9, Corvette Z06, Ford GT, Lamborghini Murcielago, Gallardo, Maserati MC12, Nissan GTR, Chrysler Viper, Porsche 911 GT2 GT3, 997, Saleen S7R, Ferrari 360, F430, 550, Lister Storm, …
- I) Limites techniques
	Marques slot autorisées
	Toutes (sauf NSR)
	

	Carrosserie
	Biplace

La carrosserie sera celle d’origine (Sauf petits éléments vulnérables : rétros, antennes,…

Une légère augmentation en diamètre des passages d’aile est autorisée
Les fixations d’origine seront conservées.


	

	Chassis
	- GT actu => chassis d’origine sans découpes

- autres : de la marque et du modèle d’origine (découpes autorisées, en conservant les points de fixation d’origine de la carrosserie)

	

	Habitacle
	Biplace avec pilote

- GT actu => habitacle d’origine

- Protos => Il peut être reconstitué en carton ou en lexan, dans un souci d’allègement, mais il ne devra pas laisser apparaître les organes intérieurs du véhicule.

	

	Vitrage
	Celui d’origine sera conservé

	

	Moteur
	N’importe lequel, mais limité à :

- protos 70 : 18500 tr (scalex mabushi , NC2, RX41, RX81 par ex)
- GT1 98 : 21500 tr (slot-it 21,5, NC5, Fly Racing évo2, shark 20k, king 21k, SCX proturbo par ex)
- groupe C :  22500 tr (shark 22,5k, mabuschi, NC6, NC12, slot-it 23k, …)
- GT  : de même marque qu’origine limité à 22500 tr (voir ci-dessus …  )
- LMP : n’importe quoi pourvu que ça aille vite 


	

	Transmission
	- protos 70     Couronne et pignons d’origine

- GT 98          id

- groupe C      libre

- GT : même rapport qu’origine

- LMP             libre


	

	Jantes
	Libres : 
Limitées à Ǿ <= 17mm et l <= 12mm


	

	Pneus
	Libres 

limités à : Ǿ <= 21 et l <= 12,5
ils ne devront pas dépasser de plus de 0,5 mm de la carrosserie

	


- II) Règlement sportif
Séries de 15 mn (1 pilote par voiture) sur les 4 pistes.
Sans arrêt aux sorties de piste.

Attribution des points :
Course 20, 16, 12, 10, 8, 6, 4, 2, 1

+ Bonus pour les 3 meilleurs temps d’essai 3, 2, 1


+ Bonus pour meilleurs tours en course +1 point par piste.

Tout pilote pourra s’inscrire avec un véhicule de la catégorie inférieure : ex : inscrire une GT1 dans une course ouverte aux LMP
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CHAMPIONNAT monotype 406 Pijot .    
	Marques slot autorisées
	SPIRIT (obligatouare !)
	

	Carrosserie
	La carrosserie sera celle d’origine (Sauf petits éléments vulnérables : rétros, antennes,…

Une légère augmentation en diamètre des passages d’aile est autorisée

	

	Chassis
	D’origine
	

	Habitacle
	D’origine
	

	Vitrage
	d’origine aussi
	

	Guide
	D’origine parbleu ! (avec modifications admises sur le guide d’origine)
	

	Moteur
	D’origine encore ou identique.
Pour celui qui tombera sur une «drouille » voir plus bas

	

	Transmission
	D’origine toujours ou de même rapport
	

	Jantes
	D’origine 

jantes alu tolérées mais de même dimension.


	

	Pneus
	Urethane 
De dimension compatible avec la carrosserie


	


- II) Règlement sportif 
Séries de 12 mn (1 pilote par voiture) sur les 4 pistes.

Sans arrêt aux sorties de piste.

Attribution des points :

Course 20, 16, 12, 10, 8, 6, 4, 2, 1

+ Bonus pour les 3 meilleurs temps d’essai 3, 2, 1


+ Bonus pour meilleurs tours en course +1 point par piste.

- III) Plus bas : 

Les perf des autos « sortie de boite » présentent une énorme dispersion. (voir Porsche-cup saison 2011)

Aussi, afin de niveler les chances des pilotes, une permutation des autos entre pilotes sera réalisée pour chaque course. 
Chaque propriétaire remettra sa 406 à celui qui la pilotera le samedi même de l’épreuve, en début d’APM.

Ceci afin que le pilote puisse, si besoin, l’adapter à sa main (par exemple : coller du plomb à sa guise, choisir ses pneus, …) Le temps de mise au point ne pourra excéder 20 mn.
NB : Toute modif lourde ou qui porterait atteinte à l’intégrité physique de l’auto sera évidemment proscrite (découpes au cuter, modif de la déco , remplacement du moteur, remplacement des jantes,…)
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RALLYE 2012
A ) WRC idem 2011 voir règlement 1000 étangs.
B) Voitures de rallye des années 60 des anciens groupes 1 et 2 (berlines 4 places)
Voir liste proposée en PJ
I) Limites techniques (de cette dernière catégorie)
	Marques slot autorisées
	Toutes 
	

	Carrosserie
	Berline 4 place
La carrosserie sera celle d’origine ou issue d’une maquette


	

	Chassis
	D’origine pour modèles existants ou système D pour y adapter une carrosserie de son choix


	

	Habitacle
	Biplace avec pilote et copilote

Il peut être fabriqué maison en carton, en plastique ou en tôle, mais il ne devra pas laisser apparaître les organes intérieurs du véhicule.


	

	Vitrage
	pare brise et vitre AR obligatoires


	

	Moteur
	Identique à celui d’origine ou Mabuschi 18500


	

	Transmission
	Même rapports qu’origine ou Couronne 27 dents et pignon 9 dents


	

	Jantes
	Libres : 

Limitées à Ǿ <= 16mm et l <= 8mm


	

	Pneus
	Libres 

limités à : Ǿ <= 21 et l <= 10,5 et conformes à l’esprit du véhicule
ils ne devront pas dépasser de plus de 0,5 mm de la carrosserie

	


Largeur max éléments de carrosserie
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